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L° invention concerne une chaine pour vehicules 
tout terrain,, en particulier pour chars d f assaut„ dont les mail- 
Ions comportent sur leur face d«appui 9 en-dessous des paliers 
des goujonSo deux nervures d B appui disposees transversalement 
5 par rapport a la direction de roulement, paralleles fcntre-elles 
et comport ant dans leur face en vis-a-vis des rainures pour In- 
troduction d'une tfile elastique munie d'une garniture de roulement 
vulcanisee sur cette t8le D 

De telle s chaine s sont connueso 
10 Dans ces chaine s connues, la tSle elastique munie 

de la garniture de roulement s c appuie avec deux jambes elastiques 
disposes inclinees par rapport a la partie mediane, et dont les 
bords recourbes proeminents depassent la garniture de roulement, 
et pen^trent les rainures des nervures d'appui, en s'appuyant 

15 sur des parties de parol des paliers de goujons des chaines, ayant 
des plans inclines. La partie moyenne de la tdle Elastique munie 
de la garniture de roulement n'est pas, par contre, soutenae 
par le corps du maillon de chaine „ Ceci, ainsi que la deviation 
angulaire inevitable entre les jambes disposees en biais de la tdle 
20 munie de la garniture de roulement et les surfaces d'appui incli- 
nees sur les paliers de goujons de chaine v entraine que la tfile 
elastiqud de la garniture de roulement est coristamment def ormee 
de fa?on alternative du fait de la charge exercee par la pression 
des roues o Cela entraine l'usure rapide des rainuresde guidage 
25 des maillons. Ces effeijs sont h l B origine de la rupture de la tfile 
Elastique de garnitures de roulement ainsi que de la p'earte de cette 
tfile au cours du roulement* Sur les chaine s connues* la perte de ces 
Elements est encore plus facile du fait que les garnitures de roule- 
ment sont uniquement bloquees dans leur position de travail par - 
30 line languette elastique 9 recourbee a partir de la partie mediarie 
de la t^le elastique munie des garnitures, et s'ap'puyant sur le ta- 
lon du maillon ; du fait des mouvements de flexion de sa partie 
moyenne non soutenue , sous Inaction de la charge des roues, cette 
languette se rompt rapidement au niveau de sa racine et ne peut plus 
35 jouer sea rfile* 

La presente invention a pour but de perf ectionner 
le logemr->3Lt de la garniture de roulement dans les maillons de 
chaine 9 t-t d"eviter toute perte de garnitures ainsi que les appari- 
tions d'vaure, que cela soit sur la t8ie elastique munie de garni- 
40 tures de roulement elle^m§me ou sur les appuis et les guidages dans 
le maillon. 
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Ce probleme est resolu selon 1 9 invention par une 
chaine du type mentionne ci-dessus ? caracterisee en ce que la t8le 
elastique a garniture de roulement glissee dans les rainures des 
nervures d"appui des maillons de chaine est maintenue dans un etat 
pre-contraint, en contact etroit sur la parol de fond du maillon 
de chaine fermant I'espace intermediaire compris entre les paliers 
de goujons, ce qui permet de maintenir f ermement les garnitures 
et de diminuer leur usure e 

Ce mode de realisation permet d 1 avoir un siege 
absclument fixe pour la garniture de roulement sur le maillon de 
chaine,, On exclut ainsi les possibility de mouvements et de de- 
foliations de la garniture de roulement ou de la tole qui la porte 
par rapport au maillon de chaine, par suite de la charge exercee 
par les roues ou par suite de la force centrifuge agissant en sens 
15 contraire, creee lors de la rotation de la chaine autour des 
couronnes d 1 entrainement. 

Selon une autre caracteristique de l 1 invention, 
la parol de fond du maillon servant d'appui pour la garniture de 
roulement complete la forme de la section du maillon ea un prof 11 
20 ferme, ayant trois corps creux. 

Le maillon se caractdrise dans ce cas par une 
rigidite particulierement elevee a la flexion et a la torsion, si 
bien que la garniture de roulement et son logement dans le maillon 
ne sont en aucun cas mis en danger par les deformations elastiques 
25 ou plastiques du maillon par suite de Gontraintes de flexion ou 
de torsion. 

L 1 invention sera mieux comprise en regard de la 
description ci-apres et des.dessins annexes . representant im .exemple 
de realisation de 1* invention, dessins dans lesquels : 
5° .-.la figure 1 represents un maillon constxtue de 

deux elements ayant sensiblement JLa moitie de la largeur de la voie 9 
. en yue en projection, sur sa face : d.'appui avec une garniture de 
roulement completement montee et. une garniture k moitie montee. 

- la figure 2 represente une yue de face d , un 
35 maillon occupant toute la largeur de la chaine, avec une piece 

centrale soudee,. comportant la dent de guidage. 

la' figure 3 represente un maillon selon la 
figure 2, en vue de cSte* 

- la figure 4 represente h une echelle agrandie, 
une vue en coupe d'un corps de maillon, selon la ligne TV-TV de la 
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figure 2, la garniture de roulement montee, est en vue de face. 

k la base des modes de realisation de 1 1 invention, 
representes a titre d'exemple, il v a des mai 1 Ions de liaison. La 
reference 1 se rapporte aux mai Hons ou a leurs elements, la refe- 

5 rence 2 se rapporte au goujon d 5 articulation des mai Hons et 3 se 
rapporte k I'organe de liaison d'extremite monte a 1 1 extremite 
des mai Hons o Dans le cas de la figure 1, il est prevu entre deux 
elements de mai Hons 1 , un organe de liaison 4 median, en deux 
parties, avec une dent de guidage de la chaine, situee sur la face 

10 en contact avec la roue et de ee fait non visible ; cette dent de 
guidage est serree sur le goujon de chaine 2, alors que , dans le 
cas des figures 2 & 3, on a soude entre les elements de ma il 1 ons 
une piece mediane 5 comportant une dent de guidage 6 du c3t6 de 
la roue* 

15 Les paliers des goujons de chaine portent la re- 

ference 7„ Les maillons 1 comport ent sur leur face d*appui f en- 
dessous de ces paliers 7, deux nervures d 9 appui 8 disposees trans- 
versalement par rapport k la direction de deplacement, et paralleles - 
entre elles. Les faces en vis-a-vis de ces nervures d'appui 8 com- 

20 portent des rainures 9 pour 1 1 introduction par glissement de tfiles 
£lastiques 10 munies de garnitures 11 en caoutchouc, vulcanisees 
sur ces t8les 0 Les garnitures de roulement 10, 11 une fois montees 
sont maintenues en place par un verrouillage , connu non represents, 
de fagon h Sviter leur glissement exterieur hors de leur guidage 

25 h. rainure 9.. 

Selon l f invention, la garniture de roulement 11 
s'appuie avec toute sa face arriere armee d'acier, plane, sur une 
surface, le cas echeant egalement plane d* une paroi des paliers 7 
des goujons de chaine, et aussi sur la partie enjambant i'espace 

30 interm^diaire 13 compris entre les paliers a goujon 7» Les bords la- 
teraux proeminents , au-delk des garnitures de roulement 1 1 sont 
recourbes de fagon a ce qu'ils puissent Stre glisses dans las 
rainures 9 lorsqu'on a vaincu leur force elastique et de fagon a 
assurer , lorsque les garnitures 10, 11 sont montees , l'applica- 

35 tion de celles-ci sur la paroi de fond du main on de la chaine, avec 
une pr^contrainte. 

Comme cela ressort particulierement de la figure 4# 
ni le poids de la roue ni les forces centrifugent agissant en sens 
oppose sur la garniture de roulement * 1 0 , 11 lors de la rotation 

40 de la chaine ne peuvent entralner un deplacement relatif entre la 
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garniture de roulement 10, 11 et le maillon 1, ou une deformation 
de la tfile elastique 11 de la garniture de roulement. Des deforma- 
mations quelconques du corps du maillon 1 par des contraintes de 
torsion ou de flexion* susceptibles d'agir sur le siege de la gar- 

5 niture de roulement 10, 11 dans le maillon, sont evitees par le 

fait que la parol de fond 12 sert d"appui pour la garniture de rou- 
lement 10, 11,comme cela apparait egalement dans la figure 4 (les 
autres sections du maillon 1 pouvant faire un corps f eime pennet- 
tent d'obtenir un corps creux ayant trois cavites c8te a cdte, 

10 avec une resistance elevee a la flexion et a la torsion). . . 

Pour des raisons de fabrication ainsi que de sim- 
plicite de l 1 introduction de la garniture de roulement 10, 11 
dans les rainures 9 des nervures 8 d'appui, il est prevu que la sur- 
face de contact d'appui de la parol 12 soit dans le prolongement 

15 des surfaces limites9 p du c6t<S des mat lions, si bien qu'on obtient, 
avec ces derniers, une seule surface plane. Le guidage plat cons- 
titue de rainures 9,9 dans les nervures d'appui 8,8 et la parol du 
fond du maillonj^necessite pnatiquement aucun entretien pour la gar- 
niture de roulement 10, 11 0 Des saletes quelconques sur la surface 

20 de contact d'appui du fond 12 ou des corps strangers ayant p&igtrd 
dans les rainures 9,9 sont automatiquement racles et pousses hors 
des rainures 9,9 lors de 1 9 introduction de la garniture, car ces 
rainures (comme cela apparait dans la figure 1) sont ouvertes h 
leurs ext remit es 14 tourn^es vers le milieu de la ckaine et 1 » In- 

25 troduction des garnitures de roulement 10, 11 est uniquement limit 6e 
par une butee central e 15. 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limit ee aux 
exemples de realisation ci-dessus decrits et representes et a 
partir des"quels on pourra concevoir d f autres formes et d" autres 

30 modes de realisation sans pour cela sortir du cadre de l f invention* 
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RE VEND I CATIONS 
■1°/ Chaine pour vehicules tout terrain et notainment 
pour chars d : a.ssaut & dont les maxllons comportent sur leur face 
d'appui, en-dessous des paliers des goujons, deux nervures d'appui 
5 disposees trans vers al e merit par rapport a la direction de roulement, 
p ar alle 1 e>3 ent r e- ell e s et comportant dans leur face en vis-a-^is 
des rainures pour l e introduction d-une tSle elastique munie d'une 
garniture de roulement vulcanisee sur cette t6le 9 chaine caracterisee 
en ce que la t&le elastique a garniture de roulement glissee dans 
10 les rainures des nervures d'appui des maillona de cliaine est mainte- 
nue dans un etat pr e-eontraint 9 en contact etroii; sur la paroi 
de fond du maillon de chaine fermant l fl espace intenaediaire Gom- 
pris entre les paliers de goujons, ce qui permet de maintenir fer- 
mement les garnitures et de diminuer leur usure« 
15 2°/ Chaine selon la revendication 1, caracterisee 

en ce que la paroi de fond du maillon servant d'appui pour la gar- 
niture de roulement s complete la forme de la section du maillon en 
un prof il ferme s ayant trois corps creux D 

3°/ Chaine selon les revendications t & 2, caracte- 
20 risee en ce que la paroi de fond d'un maillon est disposee dans 

le prolongement des parois des rainures, situees du c8te du maillon 
dans les nervires d £ appuio 

4°/ Chaine selon l°une quelconque des revendications 
1 h 3 9 caracterisee en ce que les deux rainures disposees l*une en 
25 f%ce de l f autre dans les nervures d'appui sont ouvertes a leur face 
frontale tournee vers le milieu du maillon de chaine o 
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